Verkehrskonzept St.Peter-Ording | ,
SHP Ingenieure

Ergebnisprotokoll Anliegerversammlung Umgestaltung ,.Im Bad” am 29.09.2021
und der ,DorfstraBe” am 30.09.2021

Im Rahmen der Entwicklung des Verkehrskonzeptes fiihrt die Gemeinde St. Peter-Ording zur
Erprobung von MalBnahmen sogenannte Verkehrsversuche durch. Im Jahr 2021 gehen die
Umwandlung der Pestalozzistral3e in eine Fahrradstrale sowie die neue Regelung der Strand-
zufahrt/-abfahrt im Ortsteil Ording als positive Beispiele voran. Fir die geplante Einrichtung
von zwei weiteren Verkehrsversuchen im Jahr 2022 hat jeweils eine Anlieger-/Blrgerbetei-
ligung fir die Umgestaltung der Stral3e Im Bad und der DorfstraRe stattgefunden. In den
Veranstaltungen wurden unterschiedliche Szenarien vorgestellt und diskutiert. Die wesentli-
chen Inhalte werden in den folgenden Tabellen wiedergegeben.

Bei dem Austausch mit den unterschiedlichen Interessensgruppen werden verschiedene Va-
rianten und Umgestaltungsmoglichkeiten fir die zentralen Ortskerne diskutiert. Die Rahmen-
bedingungen Im Bad und in der Dorfstralde sind sehr unterschiedlich. Ziel ist es in beiden
Bereichen das ,Miteinander” aller Verkehrsteilnehmenden zu verbessern, die Verkehrssicher-
heit zu erhéhen und vermeidbare Autofahrten (Durchgangsverkehr) zu unterbinden. Dazu
werden nachfolgend die verschiedenen Varianten vorgestellt und die Ergebnisse der Grup-
penarbeiten zusammengetragen. Die Anlieger- und Birgerbeitrage sind sowohl Einzelnen-
nungen als auch Mehrfachnennungen. Einige Aspekte wurden kontrovers diskutiert. Es wer-
den sowohl kurzfristige MaBnahmen, die néchstes Jahr in einem Verkehrsversuch erprobt
werden kénnen, als auch langfristige MalBnahmen, die oftmals mit einem Umbau einherge-
hen, diskutiert.

Die Verkehrsversuche sind Teil des noch zu erstellenden Gesamtkonzeptes und dienen dazu,

bereits wéhrend der Konzeptentwicklung kleine und groRere MalRnahmen zu evaluieren. Die

Gesamtstrategie/das Leitbild des Mobilitatskonzeptes fir die Zukunft wurde bereits politisch

beschlossen, die Richtung steht also fest (s. Abbildung):

— Uberortlicher Verkehr soll Gber die peripheren HauptverkehrsstraRen Dreilanden, Ei-
derstedter Stral3e und Bohler Landstral3e abfliel3en

— Quell- und Zielverkehre sollen Uber eine “SticherschlieBung” sichergestellt bleiben (An-
liegerverkehre)

— Innerortliche Durchgangsverkehre werden zwingend verhindert

— Abseits der Hauptverkehrsstral3en soll die Geschwindigkeit fiir den Autoverkehr reduziert
werden, dies sollte sich auch im Stral3enraum widerspiegeln

— FulR3- und Radverkehr hat abseits der HauptverkehrsstralRen Vorrang — entsprechende
Infrastruktur muss geschaffen werden

—  Der OPNV muss attraktiver gestaltet und ausgebaut werden (ErschlieBung und Taktver-
dichtung)

— Um vor allem Tagesgéaste rechtzeitig abzufangen sind Auffangparkplatze mit Shuttle-
Angeboten zwingend erforderlich
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HauptverkehrsstraRennetz =P Verkehr biindeln
Nebennetz =P Verkehr/Geschwindigkeiten reduzieren
Auffangparkplatze (Suchraume) -
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Ausgangslage Im Bad

Nutzungen

— Hohe Nutzungsliberlagerung aus Ferienwohnungen/Hotelgasten, Einzelhandel, Gastronomie, Arztpraxen usw.
— Dadurch hohe Anforderungen an Kfz-Erreichbarkeit (bspw. Notfalldienste, Schllisselvergabe)

— Lieferverkehr berlicksichtigen

— Hoher Anteil an Kfz-Durchgangsverkehr (41 %)

— Radfahrende sowohl als Durchgangs- als auch Quell- und Zielverkehr bertcksichtigen

Verkehrsfihrung

— Radfahrer in EinbahnstraRenrichtung auf der Fahrbahn zugelassen

— Viele Radfahrer fahren entgegen der Einbahnstral3e unerlaubterweise auf der Stral3e oder auf dem Gehweg

— Acht Kurzzeitstellplatze (Parkscheibenregelung 1 Stunde) entlang der Strale

— Kostenlose Stellplatze in den anliegenden Stral3en erzeugen Parksuchverkehr

— Verkehrsberuhigter Geschaftsbereich (Tempo-20-Zone zwischen Am Kurbad und Fahrradabstellanlage ,Mondenkind*)

StraRenraum

— Geringe Flachen fir den FuRverkehr

— AuRengastronomie, Freiraummobiliar, Fahrradabstellanlagen schranken Seitenraum zusétzlich ein
— Fahrbahn beidseitig durch Hecken flankiert
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1. Temporare Sperrung

Grafik Anforderungen Anliegerinnen und Biirgerinnen | Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess
— 24 h Erreichbarkeit fir Kfz fir Anliegerverkehre |— Temporéare Sperrung aufgrund der zahlreichen Nutzungs-
\ muss sichergestellt bleiben anforderungen und Anliegerverkehre nicht umsetzbar
\ —_ — Durchgangsverkehr ganztagig und ganzjahrig |— Durchgangsverkehr unterbinden durch bspw. Beschilde-
117 -20 Uhr} unterbinden rung ,Anlieger frei”
§ ] — Lieferverkehre beschranken, bspw. tempordr |- Langfristig Durchgansverkehre an allen Hauptverkehrs-
\ ( IMBAD bis 11 Uhr straRen abfangen
' /‘/-\/\/ — Langfristig Schrankenregelung mit Zufahrtsbe- |- Ausreichend Parkplatze vorsehen mit Parkleitsystem, um
N schréankungen an allen Zufahrten abseits der Parksuchverkehre in den zentralen Bereichen zu vermei-
< \\ HauptverkehrsstralRen den
— Teilnehmende stehen der temporaren Sperrung |— Lieferzeiten zeitlich beschranken
N\, aufgrund der vielen Nutzungsanforderungen |— Niedrigeres Geschwindigkeitsniveau anstreben
k ,/ eher ablehnend gegenulber — Langfristig Digitalisierung Schliisselvergabe
\ — Komplette Sperrung wird einer temporaren
Sperrung bevorzugt Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung
entfallt entfallt
2. Alternative Radverkehrsfiihrung

IM BAD

Radweg in Verldngerung Fritz-Wischer-Stral3e
nicht hilfreich, da weiterhin kein Angebot ins
Zentrum vorhanden ist

Radfahrende wollen auch ins Zentrum fahren
Radfahren soll auch entgegen der Einbahnstral3e
Im Bad madglich sein

Alternative Radverkehrsfiihrungen sind als Zusatzange-
bot zur zentrumsnahen Radverkehrsfiihrung zu verstehen
Eine Verlangerung der Fritz-Wischer-Stral3e und ein Aus-
bau des Radweges aulRendeichs ist mit baulichen Mal3-
nahmen verbunden

Alternative Radverkehrsfiihrungen erfordern Bau- und Ge-
nehmigungsplanungen, die nur langfristig umsetzbar sind
Ziel ist eine durchgéangige anforderungsgerechte Radver-
kehrsfiihrung zwischen den Ortsteilen Ording-Bad-Dorf-
Bohl zu schaffen

Kurzfristig soll Angebot fir Radfahrende direkt in das
Zentrum geschaffen werden (siehe Punkt 3)

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

entfallt maoglich
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3. Hecken weg + Parken weg

Grafik

Anforderungen Anliegerlnnen und Biirgerlnnen

Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess

— Vorschlag wird positiv bewertet

— Schilderstandorte auf der Ostlichen Fahrbahn-
seite mUssen versetzt werden

— Radverkehr entgegen der EinbahnstralR3enrege-
lung geschitzt fihren

— Radfahrer wollen ins Zentrum fahren

— Wunsch Baume und Hecken zu erhalten und
maoglichst wenig neue Flachen zu versiegeln

— AusgleichsmalRnahmen schaffen — neue Baume

pflanzen

— Kurzzeitstellplatze nicht erforderlich

— Umnutzung o6ffentliche Stellplatze in Mitarbei-
terstellplatze (Strandlauferweg)

— Prifen, ob punktuelle Ladezonen fir den Liefer-
verkehr markiert werden kénnen

Durch die Wegnahme der Hecken auf der 6stlichen Seite
kann far den Radverkehr ein Radfahrstreifen in Gegenrich-
tung markiert werden

Abstimmung mit StraRenverkehrsbehoérde im Oktober ge-
plant

Gestaltung der Oberflachenbeschaffenheit abstimmen
(bspw. wassergebundene Deckschicht)

Erkenntnisse im nachsten Jahr evaluieren, da Radver-
kehrsaufkommen im Bad dadurch zunehmen wird

Im Bereich des Knotenpunktes Im Bad /Am Kurbad ist
eine entsprechende FUhrungshilfe auf der Fahrbahn zu
markieren

Baume sollen nach Mdoglichkeit erhalten bleiben

Die Kurzzeitstellplatze sollen aufgehoben werden, in den
Bereichen kénnen Fahrradbligel oder Ladezonen vorgese-
hen werden

Flankierend verkehrsberuhigten Bereich (VZ 325 ,Spiel-
stralRe” einrichten) ggf. mit Anlieger frei einrichten (Ab-
stimmung mit StraRenverkehrsbehérde wegen offentli-
cher Stellplatze am Strandlauferweg)

Langfristig keine kostenlosen Stellplatze in den anliegen-
den Straldenziigen anbieten, es missen aber Alternativen
bspw. Mitarbeiterstellplatze geschaffen werden

Denkbar wiare die o6ffentlichen Stellplatze im Strandlau-
ferweg fir Arbeitgeber zu vermieten

Verkehrsversuch 2022 Langfristige L6sung

Erkenntnisse aus Versuch

durchfiihren weiterentwickeln
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FuRgangerzone

Grafik

Anforderungen Anliegerlnnen und Biirgerinnen

Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess

Langfristig Einrichtung einer FuRgangerzone mit

Umbau im Bereich der Dreiecksinsel denkbar

— Anliegerverkehr muss maéglich bleiben

— Nur mit baulichem Aufwand mdglich, da der
Verkehr aus Richtung Dorf/Kreisverkehr dann in
beide Richtungen geflihrt werden muss

— Fahrradstral3e als Alternative denkbar

— Als langfristige Alternative bei Umbau des StralRenquer-
schnittes bis zum Kreisverkehr prifen

— Anliegerverkehre weiterhin ermdglichen

— Wendemdglichkeiten sind erforderlich

— Ein Zweirichtungsverkehr fir Autos im Abschnitt ,Mon-
denkind” bis zum Kreisverkehr einzurichten ist nur mit ho-
hem Aufwand umsetzbar

— Alternative FahrradstraRe erfordert StralBenumbau, Fahr-
radstraBe = Tempo-30-Zone, eine zusatzliche Geschwin-
digkeitsreduzierung ist mit der StralRenverkehrsbehérde
abzustimmen; Fahrradstra3e wirde Radverkehr bevor-
rechtigen, dies fihrt vermutlich aufgrund der Nutzungs-
Uberlagerungen zu Konflikten

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

entfallt priifen

Modale Filter

— Vorschlag bei Einrichtung einer Diagonalsperre
auf Hohe des Strandlauferwegs Fritz-Wischer-
StralRe in Richtung Strandlauferweg flr den Kfz-
Verkehr verlangern

— Als langfristige Alternative bei Umbau des StralRenquer-
schnitten (Verbreiterung) méglich

— Erfordert allerdings einen grofRraumigen Umbau des Stra-
Renquerschnitts mit zugelassenem Kfz-Verkehr in beide
Richtungen sowie Wendemadglichkeiten

— Abschnitt ,Mondenkind” bis Kreisverkehr mit Umbau
Zweirichtungsverkehr fir Autos schwierig

— Diagonalsperre funktional 16sen, damit keine unerlaubten
Wendefahrten entstehen

— Verléangerung Fritz-Wischer-StraRe fiir den Autoverkehr
aufgrund von Flachenverfligbarkeiten kritisch

— OPNV muss sichergestellt bleiben

— Variante erzeugt zusatzlichen Verkehr

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

entfallt Nicht sinnvoll
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6. Shared Space

Grafik Anforderungen Anliegerinnen und Biirgerlnnen | Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess
— StraBenraumumgestaltung im  Sinne des | — Als langfristige Alternative bei Umbau des StralRenquer-
~Shared Space” ausdriicklich beflirwortet schnittes weiterverfolgen
— Weniger Verkehrsflache fir Kfz-Verkehr vorse- | — Shared Space erfordert einen niveaugleichen Ausbau des
hen StralBenraums und kann alle Verkehrsarten vertraglich ab-
— Mehr Flachen fir den Ful3- und Radverkehr be- wickeln
ricksichtigen — EinbahnstralRenregelung fir den Autoverkehr beibehalten
— Kostenlibernahme und Fordermdglichkeiten ist | — StraBenraumgestaltung zwischen ,Mondenkind” und
ein wichtiges Kriterium fir die Anlieger Kreisverkehr mitdenken

— Anforderungen an den OPNV beriicksichtigen

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

entfallt anzustreben

Grundlegende Anregungen der Biirgerinnen und Anliegerinnen

— Autoverkehr reduzieren

— Alternative zentrumsnahe Parkplatze schaffen, bspw. Parkpalette erweitern

— Schaffung von groBen Auffangparkplatzen aulRerhalb des Ortes zur Entlastung der Zentren

— Parkleitsystem Uberarbeiten

— Beschilderung einheitlich und begreifbar

— Reisebusse und Wohnmobile aus den Zentren raushalten

— Gastro-Terrassen erhalten

— Kontrollen der Radfahrenden

— Fahrradabstellanlagen ausbauen

— Im Gesamtkonzept Abschnitt zwischen Kreisverkehr Alter Badweg und Badallee als Einbahnstral3e priifen — Keine innerortliche durchgéngige Verbin-
dung fir den Kfz-Durchgangsverkehr vom Bad ins Dorf ermdéglichen (Busverkehr beachten)

—  Geschwindigkeitsreduzierung im Ortskern Im Bad und auch in Weiterfiihrung bis zum Kreisverkehr (Ubergang von Tempo-20-Zone in Tempo-30-Zone)
gewdlnscht
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Ausgangslage DorfstraRe

Nutzungen

— Nutzungstberlagerung aus Ferienwohnungen/Hotelgasten, Einzelhandel, Gastronomie, Einwohner
— Dadurch hohe Anforderungen an Kfz-Erreichbarkeit (Anliegerverkehre)

— Lieferverkehr berlicksichtigen

— Kfz-Verkehrsaufkommen insgesamt gering

— Radfahrende sowohl als Durchgangs- und Quell- und Zielverkehr berlicksichtigen

Verkehrsfihrung

— Radfahrer in Einbahnstra3enrichtung auf der Fahrbahn und entgegen der Einbahnstral3e zugelassen
— Halteverbotszone, aber Kurzzeitstellplatze (Parkscheibenregelung 30 Minuten) entlang der Stral3e
— Kostenlose Stellplatze im gesamten Dorf

— Verkehrsberuhigter Geschéaftsbereich (Tempo-20-Zone)

StralBenraum

— Geringe Flachen fir den FuRverkehr

— AuRengastronomie, Freiraummobiliar, Fahrradabstellanlagen schranken Seitenraum zusétzlich ein
— Fast niveaugleichen StraBenraum — Rundborde bergen Unfallgefahr fiir Radfahrende
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1. Temporare Sperrung

Grafik Anforderungen Anliegerlnnen und Biirgerinnen | Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess
— Ein autofreies Dorfzentrum unter Berlcksichti- |— Komplette Sperrung fir den Autoverkehr unter Berlick-
gung der Anliegerverkehre wird positiv bewer- sichtigung der Anlieger- und Lieferverkehre méglich
J17-20 Uhf‘ tet — Durchgangsverkehr unterbinden durch bspw. Beschilde-
— Die Anfahrt zu den Privatgrundstiicken muss si- rung ,Anlieger frei”
B & chergestellt bleiben — Langfristig Durchgansverkehre an allen Hauptverkehrs-
: — Die Anfahrt fur die gewerblichen Betriebe muss stral3en abfangen
P maoglich sein (Edeka, Frisér, Blumenladen usw.) |- Ausreichend Parkplatze vorsehen mit Parkleitsystem, um
,) — Lieferverkehre beschranken, bspw. temporar Parksuchverkehre in den zentralen Bereichen zu vermei-
Pl P bis 11 Uhr den
\ : — Es wird auch eine ganztdgige Sperrung der |— Lieferzeiten zeitlich beschranken
‘ . Dorfstralde beflirwortet — Niedrigeres Geschwindigkeitsniveau anstreben
a — Temporare MaBnahmen nicht zielfihrend
— Keine Einschrankungen in der DorfstraRe fur
den Autoverkehr gewiinscht — es wird mehr Verkehrsversuch 2022 Langfristige L6sung
Verkehr auf der Eiderstedter Stral3e befiirchtet entfillt entfillt
2. Alternative Radverkehrsfiihrung
— Dorfstral3e ist zu eng fur alle Verkehrsarten, ein |— Alternative Radverkehrsfilhrungen sind als Zusatzange-
Verkehrsteilnehmer muss raus: Auto oder Fahr- bot zur zentrumsnahen Radverkehrsfihrung zu verstehen
rad? — Die Umfahrung in Verlangerung der Fahrradstral3e
— Radfahrende sollen sicher auf eigenen Flachen Pestalozzistral3e liber Op de Diek, entlang Backhus (Deich
g o geflihrt werden Uber Parkplatz), tGber den Sidstrand, am Marktplatz vor-
! — Radverkehr soll nicht durch die Dorfstral3e fah- bei in den Fasanenweg soll weiterentwickelt werden
P ren, Wegefiihrung tber Op de Diek wird positiv |— Teilabschnitte davon sind kurzfristig umsetzbar (bspw.
bewertet Fahrradstrale Op de Diek), andere Abschnitte erfordern
— Radfahrer sollen nicht mehr entgegen der Ein- Umbaumalnahmen (Fihrung Marktplatz, Ausbau Deich)
E! = bahnstral3e fahren dirfen — Flachen Jan&Gret und den Marktplatz bei den Planungen
— Vorschlag: Radfiihrung Op de Diek in eine Rich- bertcksichtigen (langfristig)
tung und FahrradstralR3e in der DorfstralRe in die | — Freigabe des Radverkehrs in der Einbahnstral3e kann bei
= ' andere Richtung Zusatzangebot bestehen bleiben
— Mehr Fahrradabstellanalgen an den Zuwegun- | — Fahrradabstellanlagen sinnvoll ergdnzen
gen der Dorfstral3e Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung
In Teilabschnitten moglich angestrebt
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3. FahrradstraBRe
Grafik Anforderungen Anliegerlnnen und Biirgerlnnen | Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess
— Vorschlag wird abgelehnt — Die Einrichtung einer Fahrradstral3e in der Dorfstral3e wird
— Radverkehrsaufkommenn in der Dorfstral3e re- nicht weiterverfolgt
duzieren — Es mlssen Zusatzangebote fir Radfahrende geschaffen
g B — Besser einen verkehrsberuhigten Bereich (VZ werden, um die Konflikte in der Dorfstral3e zu reduzieren
325 ,SpielstralRe”) einrichten — Dennoch sollte die Erreichbarkeit fir Radfahrende weiter-
hin sichergestellt bleiben, die Dorfstral3e sollte aber nicht
= die Hauptradwegeverbindung darstellen
— Ausbau von Fahrradabstellanlagen, bspw. am Parkplatz
QR .=x/E Heedweg mit Ladestationen
\ — Entschleunigung des Auto- und Radverkehrs durch die
\\ Einrichtung eines verkehrsberuhigten Bereichs (VZ 325)
P madglich
Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung
entfallt entfallt
4. FuBgédngerzone
— Langfristig Einrichtung einer Ful3gédngerzone mit | — Die Einrichtung einer FuRgédngerzone ist nur mdglich,
Umbau denkbar wenn eine alternative Umfahrung fir den Radverkehr ge-
— FuRgangerlnnen bendtigen viel Platz in der Dorf- schaffen wurde
g o stral3e — Die FuRgangerzone ist unter Berlicksichtigung von Liefer-

— Vorschlag: Bereich Olsdorfer Stral3e zwischen
Preestergang und Museum Landschaft Eider-
stadt als Ful3gangerzone

— ErschlieBung Edeka-Marktes Gber Op de Diek
zur Entlastung der Dorfstral3e

— Geschwindigkeiten reduzieren - Entschleuni-

gung der Dorfstral3e gewlinscht

verkehren und Anliegern méglich

— Die Kurzzeitstellplatze wirden dann entfallen bzw. in La-
dezonen ummarkiert werden

— Den Vorschlag den Bereich Olsdorfer StralBe zwischen
Preestergang und Museum Landschaft Eiderstadt als Ful3-
gangerzone einzurichten wird positiv bewertet und ist
kurzfristig zu prifen

— ErschlieBung Edeka Gber Op de Diek ist in Abhangigkeit
der Radwegeflihrung zu priifen

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

Olsdorfer StraRe priifen maoglich
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5. Modale Filter

Grafik Anforderungen Anliegerlnnen und Biirgerinnen |Gutachterempfehlung fiir den weiteren Prozess
— Die Unterbindung des Kfz-Durchgangsverkehrs | — Der Durchgangsverkehr in der Dorfstral3e ist insgesamt
wird positiv bewertet gering
— Es geht weniger um die geringe Menge des Au- | — Diagonalsperre im Bereich der Sparkasse mit Abfluss des
g o toverkehrs, sondern um die Grundsatzentschei- Verkehrs aus beiden Richtungen tber den Parkplatz Heed-
dung: Autoverkehr ja oder nein weg verkehrlich 16sbar, aber mit hohem baulichem Auf-
— Zuwegung Parkplatz Heedweg beengt wand sowie mit Zusatzverkehren verbunden
— Problematische Zusatzverkehre auf dem Park-
platz Heedweg
— Wegweisung schwierig
Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung
entfallt entfallt
6. Shared Space

StraBenraumumgestaltung im  Sinne des
~Shared Space” ausdriicklich beflirwortet
Weniger Verkehrsflache fiur Kfz-Verkehr vorse-
hen

Mehr Flachen fir den Ful3- und Radverkehr be-
ricksichtigen

Eine ausreichende Begriinung des StralRenquer-
schnittes ist gewlinscht, Blihstreifen anlegen
Rundborde sind eine Gefahrenstelle — diese sol-
len kurzfristig beseitigt werden
Behindertenparkplatze in den Parkbuchten punk-
tuell einrichten

Als langfristige Alternative bei Umbau des StralRenquer-
schnittes weiterverfolgen

Shared Space erfordert einen niveaugleichen Ausbau des
StralBenraums und kann alle Verkehrsarten vertraglich ab-
wickeln

EinbahnstraRenregelung fir den Autoverkehr beibehalten
Méglichkeiten prifen Rundborde kurzfristig zu beseitigen

Verkehrsversuch 2022 Langfristige Lésung

entfallt anzustreben
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Grundlegende Anregungen der Biirgerinnen und Anliegerinnen

— Radfahrer bendétigen mehr Disziplin

— Bushaltestelle auch in der DorfstraRe priifen — Anbindung OPNV

— Barrierefreiheit sicherstellen

— Temporare Losungen fir die Winter- und Sommermonate prifen

— Fahrradblgel auf Grinstreifen entlang Friedhof (Olsdorfer StraRe) einrichten
— Ladezonen einrichten, Poller entfernen (vor Edeka)

— Kontrollen erforderlich

—  Uberall unterschiedliche Regelungen, der roten Faden durch den Ort fehlt

— Verkehrsfihrung einheitlich und begreifbar beschildern

— Sanierung Seitenraum Pestalozzistral3e

Gutachterempfehlung

Anhand der vorgestellten Varianten lasst sich keine eindeutige Vorzugsvariante fir einen Verkehrsversuch im Jahr 2022 ableiten.
Eine Uberlagerung aus mehreren EinzelmaRBnahmen ist denkbar, es wird folgender Vorschlag gemacht:

Anforderung Biirgerinnen und Anliegerlnnen

Empfehlung Verkehrsversuch 2022

Entschleunigung der Dorfstral3e

Beschilderung als verkehrsberuhigten Bereich (VZ 325)

Durchgangsverkehre unterbinden

Prifung VZ 325 mit Anlieger frei

Alternativen fur den Radverkehr schaffen

Op de Diek als FahrradstralRe, Filhrung Uber Sidstrand und Schulstrale
in den Fasanenweg als Markierungslésung priifen

Fahrradabstellanlagen schaffen

Parkplatz Heedweg Stellplatze in Fahrradabstellanlagen umgestalten mit
E-Bike Ladestationen und ggf. SchlieRfachern, Fahrradabstellanlagen am
Friedhof (Olsdorfer Stral3e) vorsehen

Kurzzeitstellplatze teilweise umnutzen

Einen Kurzzeitstellplatz als Ladezone markieren + einen Stellplatz fir
Fahrradbligel vorsehen + Behindertenstellplatz markieren

Teilabschnitt Olsdorfer StralRe als FuRgéngerzone

FuRgangerzone auf Teilabschnitt einrichten

Hannover, 12.0ktober 2021 SHP Ingenieure
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